Leiser Zug auf realem Gleis -
Wie innovative Technologien den
Schienenverkehr beruhigen

Trotz der derzeitigen wirtschaft-
lich schwierigen Situation im
Schienengiiterverkehr hat der
Larmschutz fiir die im Verband
der Bahnindustrie in Deutsch-
land (VDB) eV. zusammenge-
schlossenen Unternehmen, die
auf die Entwicklung und Fer-
tigung von Schienenfahrzeug-
und  Infrastrukturkomponen-

Betrieb befindlichen Giterwa-
gen ist die Umriistung jedoch
deutlich aufwendiger. Um die-
sen Nachteil aufzuheben wird
gegenwartig die sogenannte
LL-Sohle entwickelt, bei der die
Umriistung wesentlich einfa-
cher erfolgen kann.

Da Homologationsverfahren im
Eisenbah sehr aufwin-

ten spezialisiert sind, weiterhin
groBe Bedeutung. Selbst kon-
servative Schdtzungen gehen
davon aus, dass sich die Schie-
nengiiterverkehrsleistung  in
den kommenden zehn Jahren
auf dann rund 190 Milliarden
Tonnenkilometer  verdoppeln
wird. Vor diesem Hintergrund
miissen wirksame Mafnahmen
zur Lairmminderung entwickelt
und realisiert werden.

dig und kompliziert sind, hat
die LL-Sohle noch keine Zulas-
sung erhalten.

Neben Umriistung von Giter-
wagen mit neuen Bremssoh-
len gibt es jedoch noch weitere
duRerst wirksame und effizien-
te Mdglichkeiten Larmschutz-
maBnahmen durchzufiihren.

Unter der Federfiihrung der DB
AG engagieren sich zahlreiche
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Die Bundesregierung hat im
Rahmen der Konjunkturpake-
te beschlossen, 100 Millionen
Euro fir LarmschutzmaBnah-
men im Schienenverkehr be-
reitzustellen. Schwerpunktma-
Rig sollen Giiterwagen mit Ver-
bundstoffbremssohlen (K-Soh-
le) ausgestattet werden.

Diese Kunststoffklotze reduzie-
ren den Schalldruckpegel beim
Bremsen um bis zu 10 dB(A)
gegeniiber den herkémmli-
chen  Graugussbremssohlen.
Die Kunststoffbremsklotze sind
bei neu gebauten Giiterwagen
heute Standard. Bei bereits im
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Abb.1: Ubersicht iiber Larmminderungspotenziale. (Quelle: DB AG)

VDB-Mitgliedsunternehmen,
Hochschulen und Forschungs-
einrichtungen im Forschungs-
projekt |, leiser Zug auf realem
Gleis" (LZarG). Das Projekt wird
gefordert durch das Bundesmi-
nisterium fiir Wirtschaft und
Technologie. Die Mitwirkenden
haben es zum Ziel erklart, das
Auftreten von Gerduschen di-
rekt an der Quelle ihres Entste-
hens méglichst zu verhindern,
zumindest aber deutlich einzu-
dammen.

Bis zum Jahre 2020 soll damit
ein Beitrag zur Reduzierung des
Schienenverkehrslarms um 50

d der Bochumer Verein Ver-

Abb.2: Radschallat

beram Giiterv

o

kehrstechnik GmbH. (Quelle: Bochumer Verein Verkehrstechnik GmbH)

Prozent erreicht werden. Unter-
suchungs- und Entwicklungs-
schwerpunkte des Koopera-
tionsprojekts bilden der Rad-
Schiene- Kontakt, Radschwin-
gungen, die Abstrahlung des
Schalls sowie die akustische
Optimierung des Gleises. Bei
den Losungsansatzen von LZ-
arG werden solche favorisiert,
die zu nachristbaren Kompo-
nenten fihren und sich kurz-
fristig in die Serienreife iber-
fiihren lassen.

Insbesondere mittelstandischen
Bahntechnikherstellern von Sys-
temen und Komponenten gibt
dieses Projekt die Chance, die
Wirksamkeit und Einsatzreife
ihrer Innovationen zu demons-
trieren.

So werden mit strukturopti-
mierten Radern und Radschall-
absorbern die Schallemissionen
von Radscheiben deutlich ver-
ringert. Dies ist besonders fiir
Giiterwagen relevant, da deren

Sochumer Verein Ver-

verkehrstechnik GmbH)
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Abb4: gerduschoptimiertes gummigefedertes Drehgestell mit radial einstellbaren Radsdtzen der Fir-
ma DB Waggonbau Niesky GmbH mit der CFCB-Kompaktbremse der Firma KNORR-BREMSE Systeme fiir
Schienenfahrzeuge GmbH. (Quelle: DB Waggonbau Niesky GmbH)

Réder wegen der heute tiblichen
Bremstechnik zu einer verstark-
ten Riffelbildung und damit ho-
hen Laufgerduschen neigen.

Der schalloptimierte Oberbau,
auch Flistergleis" genannt,
umfasst den Einsatz dissipati-
ver Elemente fiir die Schallab-
sorption  (Schienenstegdamp-
fer) sowie weitere elastische
Komponenten, mit denen die
Kérperschalleinleitung in den
Oberbau und angrenzende Bau-
teile wie Briicken deutlich ver-
ringert werden kann. Dazu ge-
héren besohlte Betonschwellen
und hochelastische Schienen-
auflagerungen fiir Briicken (Li-
zarg).

Das gerduschoptimierte Dreh-
gestell LZarG-DRRS fir Giter-
wagen ldsst neben der weite-
ren Verringerung des Rollgerau-
sches aufgrund der Winkelein-
stellbarkeit der Radachsen ei-
nen geringeren Energiebedarf
und weniger Verschleif an Rad
und Schiene erwarten. Anliegen
des Emissionsschutzes verbin-
den sich hier mit wirtschaftli-
chen Effekten.

Die Kompaktbremse (compact
fright car brake) stellt eine Op-
timierung der Giiterwagen-
bremstechnik dar. Durch ihre

Konstruktion in geschlosse-
ner Bauweise und den Verzicht
auf das herkommliche Brems-
gestinge entfallen storende
Schallquellen, das Gewicht wird
um ca. 1 to. reduziert und die
Wartungskosten gesenkt. Zu-
satzlich wird der Wirkungsgrad
der Bremse verbessert. Diese
Bremstechnik soll in Kombina-
tion mit den genannten larmre-
duzierenden Komponenten zu
einer Gesamtlosung integriert
werden, mit der dem Betreiber
ein umweltvertragliches und
wirtschaftlich attraktives Paket
fiir seine Investitionsentschei-
dung in die Hand gegeben wird.

Wichtig ist festzuhalten, dass
effiziente Larmminderung nur
durch die Kembination mehre-
rer Mafnahmen erfolgen kann.
Dadurch sind Einsparpotenzia-
le von bis zu 20 dB(A) zu reali-
sieren.,

Bei Betrachtung der Umwelt-
bilanz ist die Eisenbahn der
fortschrittlichste und umwelt-
freundlichste  Verkehrstriger,
der die umweltpolitischen He-
rausforderungen  des Klima-
schutzes am ehesten erfillt,
Einziger Wermutstropfen ist der
Schienengiiterverkehrslarm.
Vorhandene und innovative
LarmschutzmaRnahmen miis-

sen sich am Markt durchsetzen
und behaupten. Doch dieser
Prozess ist nicht von heute auf
morgen zu bewdltigen.

schaftlichen Nutzen von Inno-
vationen zum Umwelt- und
Klimaschutz deutlich zu erhé-
hen, darunter auch die zum
Larmschutz. Solche Instrumen-
te wiirden im Schienenverkehr
schnell ihre Wirkung entfalten
und sowohl den regionalen als
auch den globalen Anstrengun-
gen zum Umwelt- und Klima-
schutz dienen.

Dazu kdénnten auch larmabhan-
gige Trassenpreise dienen, die
die Verkehrsunternehmen dazu
veranlassen in leisere Fahrzeu-
ge und Nachriistungen zu in-
vestieren, Die dazu auf europai-
scher und nationaler Ebene lau-
fende Diskussion zeigt jedoch,
dass Ideen aus anderen Ver-
kehrstrigerbereichen auf die
Struktur des Schienenverkehrs-
geschifts nicht 1:1 Ubertragbar
sind. Um Innovationen nicht zu
behindern sei angemerkt, dass
es von besonderer Wichtigkeit
ist diese Anreizsysteme techno-
logieoffen zu formulieren.

Abb.5: Schienenstegddmpfer der Firma Vossloh. (Quelle: Vossioh Wer-

ke GmbH)

Die Finanzmittel aus den Kon-
junkturpaketen sind ein wich-
tiger und sinnvoller Schritt zur
Verringerung des Schienen-
larms. Darilber hinaus sind je-
doch unbedingt noch weitere
MaBnahmen notwendig.

Eine zunehmende Marktregu-
lierung durch neue und ver-
schirfte gesetzliche Vorgaben
birgt stets die Gefahr einzel-
ne Marktsegmente zu benach-
teiligen. Hingegen ist die Ein-
filhrung von Anreizsystemen
ein wirksames Instrument im
Schienenverkehr, um den wirt-

Zur effizienten Verringerung
von Larmemissionen ist die ge-
meinsame Anstrengung aller
Betroffenen erforderlich. Staat,
Betreiber und die Bahnindust-
rie sind somit aufgefordert die
neuen Technologien, wo immer
es moglich und sinnvoll ist, an-
zuwenden.,
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